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ne schwarzweifle Bodendruck-
Vorhersagekarte im GIF-For-
mat (Auflosung: 644 x 455) mit
insgesamt schlanken 20 Kilo-
byte.

Eine Besonderheit sind vier
farbige Karten — Auswahl: Eu-
ropa oder Deutschland -, die
mit unterschiedlichen Farb-
feldern und Symbolen regional
Auskunft geben {iiber Luft-
druck, Bedeckung, Tempera-
tur und Wind. Man muf al-
lerdings ein gutes Auge haben,
um die gelegentlich minimalen
Farbunterschiede erkennen zu
konnen.

Aus »Synop«
werden Bilder
Die Daten zu diesen Bil-

dern sind als Zahlenkolonnen
in der Datei SYNOP.TXT

kopiert werden. Erst dann
kann man das Regional-Wet-
ter zu farbigem Leben erwek-
ken. Das Programm hat eine
eigene Menifilhrung, man
kann sich damit gesamteu-
ropdisch oder nur deutsch die
farbige Darstellung von Wind,
Temperatur, Luftdruck oder
Bedekkung auf den Bildschirm
holen.

Alles kostet
nur Pfennige

Klar, daB man zuvor aus
der Datex-Verbindung ausge-
stiegen ist, denn die kostet,
wie eine Telefonverbindung,
Geld. Neben den monatlichen
Grundgebiihren fiir den Da-
tex-J-AnschluB fallen auBer
den Telefongebiihren via
Modem noch  zusitzliche

BODENDRUCK HPA (BASIS:EM)
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Neben den farhigen Bildern
wirkt die Bodendruck-Karte
fast unscheinbar. Sie gibt
es quasi als Dreingabe. Die
Ubermittlung der Daten
kostet nur Pfennige

gespeichert, mit der man zu-
ndchst nichts anfangen kann.
Ubersetzt und in farbige Bil-
der verwandelt werden sie
durch das Programm WET-
TER. EXE. Datei und Pro-
gramm miissen auf den PC
heruntergeladen und zusam-
men in ein Unterverzeichnis
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(Mini-) Gebiihren an. Jedes-
mal dann, wenn man ein
Meteo-Dokument anschauen
(und anschlieBend herunter-
laden) will, zeigt der elektro-
nische Wetterdienst an, was er
dafiir haben will. Erfreulicher-
weise sind es jedoch nur Pfen-
nigbetrage.

Zwar laufen beide DWD-
Daten-Angebote noch unter
dem Rubrum »Testbetrieb«.
Doch schon jetzt kann man
sich alle wichtigen Flugwet-
terdaten via Modem auf den
PC holen - besonders iiber
Datex-J. jw

KNOW-HOW

Vg;fahrenstrainer

Uben mit den
Meistern

Anfliige bei Schlechtwetter nach Instrumenten, Funk-

navigation, Kreuzpeilungen und vieles mehr 188t sich
auf Verfahrenstrainern dben — gerade jetzt, wo die
Saison beginnt. Zwei Programme sind daflr geeignet:
Elite und Las-VGA. Ab dem nachsten Heft wird es
konkret. Zunachst aber ein Vergleich der Software

eide Programme, Las-
BVGA und Elite, sind ge-

eignet als Verfahrens-
Ubungsgerite fiir Instrumen-
tenfliige, CVFR- und Nacht-
flugschulung. ~ Schiiler und
PPL-Piloten konnen darauf
Funknavigation iiben. Das gibt
Sicherheit und macht die
Schulung auf hoherwertige
Lizenzen leichter.

In den  Grund-Anfor-
derungen sind die Trainer sehr
dhnlich: Beide lassen sich
unterbrechen, damit man die
Situation analysieren kann,
beide konnen eine Karte mit
dem Flugverlauf zeigen. Elite
und Las haben die Instrumen-

Das »T«, die Instrumente Fahrt-
messer, Horizont, Hohenmes-
ser und Kurskreisel haben beide
Programme. Damit lassen

sich alle Verfahren iiben

te, wie man sie in einer C 182
oder PA 28, beide mit Einzieh-
fahrwerk, vorfindet. Das Wet-
ter l4Bt sich bei beiden Pro-
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grammen vorgeben. Ein nor-
maler 15-Zoll-Farbbildschirm
geniigt. Die Programme unter-
scheiden sich in Kleinigkeiten.
So kann Elite das eingestellte
Wetter etwas variieren, ndm-
lich dann, wenn es spannend
wird: im Anflug. Das heift, im
entscheidenden Moment kann
die Sicht wegsein.

Beide konnen
fast alles

Las kommt dafiir mit einer
realistischen Bedienung mit
handfesten Knopfen und He-
beln daher, wie man es vom
Cockpit gewohnt ist. Es wird
ndmlich ein Bedienteil mitge-
liefert. Zwar ist Las 200 Mark

teurer als Elite, 1duft aber auf
weniger schnellen Computern.

Ab dem nichsten Heft wer-
den wir Ubungsfliige anbieten,
die mit beiden Programmen
gemacht werden konnen. Um
die Unterschiede der Software
besser zu erkennen, hier eine
Tabelle. H. U. Ohl



Mindestausstattung
Kosten

Zusatzlicher Luftraum

Bedienen und Einstellen

Besonderheiten

Realitatsnahe

Gut

Weniger gut

Elite

386er Prozessor, 20 MHz Arbeitstakt,
4 MB Speicher, 40 MB Festplatte, Maus,
Steuerknlippel.

1098 Mark incl. deutschem Luftraum
mit 17 IFR-Platzen.

398 Mark, Deutschiand und Benelux
komplett, 97 IFR-Platze.

Knopfe und Regler werden mit der Maus
bedient, Trimmung und Leistung kdnnen

auch vom Steuerhorn aus eingestellt werden,
das als Zubehor erhaltlich ist.

Das Flugwetter kann auf einer Funknavi-

gationskarte dargestellt werden. Neupositio-
nierung ist jederzeit moglich (die Platz-
runden mussen nicht ausgeflogen werden).
Instrumente sind austauschbar. Wenn
gewlnscht, kann ein Zufallsgenerator ihren
Ausfall provozieren. Lo e
Umfangreiche Simulationsmoglichkeiten,
deckt alle Erfordernisse zum Verfahrenstrai-
ning in Funknavigation ab. In aerodynami-
schen Reaktionen nicht immer realistisch,
wenn Klappen oder Fahrwerk gefahren oder
die Leistung geandert wurde. Trage Reaktion
auf Leistungsanderung und Verstellen der
Trimmung. Jeder Flug kann mit einer realisti-
schen Landung abgeschlossen werden.

Das eingestellte Wetter kann bei wetter-
kritischen Anfligen um 50 Prozent variieren,
was hohe Realitatsnahe bedeutet.

Instrumente austauschbar

Keine Anflugkarten mitgeliefert,
Handbuch in Englisch

Las-VGA
286er Prozessor, 16 MHz, 1 MB Speicher,
40 MB Festplatte, Steuerkniippel.

1398 Mark. Darin sind das externe Bedienteil
enthalten sowie der zentrale deutsche Luftraum
mit elf IFR-Platzen.

399 Mark. Deutschland komplett mit

28 |FR-Platzen.

Elite bietet Knopfe und Hebel zum Anfassen:
Frequenzen, VORs, Fahrwerk, Tankschaltung,
Trimmung, Kraftstoffpumpe und vieles andere
werden an dem mitgelieferten Bedienteil einge-

stellt. Das wird von vielen Nutzern als Vorteil
empfunden.

Simulierte Radarfuhrung zur Bahn.
Flug kann auf Plotter ausgedruckt oder am
Bildschirm gezeigt werden.

Die aerodynamischen Reaktionen sind fast
optimal. Leistungsanderungen, Fahren von
Klappen oder Fahrwerk l6sen solch ein realisti-
sches Verhalten aus, daff man mit diesem
Programm aerodynamische Grundreaktionen
lehren kann. Die Landung endet mit der Einblen-
dung einer Landebahnbeleuchtung.

Ausfuhrliches, deutsches Handbuch,
Anflugkarten mitgeliefert. '

Cockpit kann nicht angepafdt (Instrumente nicht
ausgetauscht) werden.
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Info: Hans-Ulrich Ohl




