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Die neuen Routen Was kostet

nach Schénefeld Deutschland?
NEUE VORSCHRIFTEN :

Doping-Kontrollen
bei Piloten mdéglich

VERGLEICHSTEST

Simulations-Programme
furs ProfrIraining
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So griiBt das LAS-Simulationsprogramm vom Bildschirm. Dann
folgt ein Cockpit, es wird realistisch und ernst. Ein Test ab Seite 6
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Professionell kommt auch Ot-
to Fahsig daher. Sein neues
LAS présentiert das Cockpit
einer Cessna mit Einziehfahr-
werk, gestochen scharf bis in
die Details. Sogar die Vertie-
fungen der Instrumente sind
zu sehen. Das Licht kommt
von links und wirft Schatten,
die Zeiger der Instrumente
schatten die Zifferbldtter ab,
was dem Cockpit fast schon

Warnings
4 AD

Other Airspace

Pl Germany-tiddle i} Haly
Col Nort] 1ta)

bt Germany-Sout]

flaster-flenue

LAS-90 Airspace-Type
LAS-86 Airspace-Type
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Vor dem Flug kommt die Frage
nach dem gewiinschten Luftraum.
Dann erscheint das fast dreidi-
mensional wirkende Cockpit.
Nach gekonntem Anflug taucht
die Bahn aus dem Nebel auf,

der Programmierer gratuliert

einen dreidimensionalen Cha-
rakter gibt. Fahsigs Trick: Die
Instrumente sind nicht foto-
grafiert und dann in den Com-
puter eingescannt. Sie sind
einzeln gemalt — und zwar so
gemalt, daf} sie genau in die
Pixel-Struktur des Computers
passen. Daher die Schiirfe.
Absolut realistisch ist auch
die Bedienung. Das neue
LAS-Programm funktioniert
nicht ohne Steuerkniippel,
Gashebel und das sogenannte
LBE. Das LBE ersetzt die
Maus, die bei den anderen
Programmen erforderlich ist.
Es ist ein ldnglicher, schwarzer
Kasten mit 18 Knopfen und
Schaltern. Damit werden wie
im richtigen Flugzeug Fre-
quenzen eingestellt, Kurse
und Radials eingedreht, Klap-
pen und Trimmung gesetzt,
Réder ausgefahren, die Ken-
nungen der Funkfeuer abge-
hort und sogar der Hohenmes-
ser von QNH auf Standard-
druck eingestellt. Die Fre-
quenzen werden gebraucht,
um dem Programm zu sagen,
auf welchem Platz man ist
oder welchen Platz man anflie-
gen will. Sobald das Pro-
gramm geladen ist, kann man




die Tastatur weglegen und da-
mit vergessen, dal man ei-
gentlich vor einem Computer
sitzt.

Geflogen wird zwar nach
Originalkarten, aber nach den
Kopien, die im Fahsig-Hand-
buch mitgeliefert werden. So
ist sichergestellt, daB3 bei Fre-
quenzwechseln in der Reali-
tit, die der Computer natiir-
lich nicht mitkriegt, keine Un-
terschiede zwischen den Kar-
ten und den Daten auftau-
chen, die der Computer er-
wartet. Programme, die nach
Originalkarten geflogen wer-
den miissen, sind da im Nach-
teil.

Bei Otto Fahsig ist immer
schlechtes Wetter. Deshalb
siecht man nur die Instrumente
und nur einen ganz schmalen
Streifen des Frontfensters.
Dort schimmert es allenfalls
grau oder schwarz herein,
manchmal blau, wenn man
tiber den Wolken fliegt. Nur
wenn der Instrumenten-An-
flug gegliickt ist, siecht man die
beleuchtete Bahn. Aber wehe
dem, der sich nicht konzen-
triert. Nach beendetem An-
flug unterbricht das Pro-
gramm, gratuliert zu dem ge-
lungenen Approach und fragt,
ob man bitte landen oder
durchstarten mochte. Wer
»landen« eingibt und nicht
siecht, daf} von den drei Fahr-
werksbeinen nur zwei verrie-
gelt sind; bekommt ein hami-
sches Piepsen zu horen. Es
blitzt rot und hort nicht mehr
auf, bis der Bruchpilot vor
Scham errotet. Hitte er
»durchstarten«  eingegeben,
wire alles in Ordnung ge-
wesen.

Fahsig hat namlich ein paar
Macken einprogrammiert, die

0

in der Wirklichkeit gar nicht so
unwirklich sind. Gelegentlich
verriegelt mal das Fahrwerk
nicht richtig, der Kurskreisel
lauft langsam weg, eine Boe
haut mal unvermutet unter die
Flache, auch der KompaB-
Drehfehler ist beriicksichtigt.
Vielleicht verabschiedet sich
auch mal die Suction-Pumpe
dann, wenn man es nicht brau-
chen kann — wie gesagt, wie in
der Wirklichkeit.

Das LAS simuliert eine gut
motorisierte Einmot. Das Pro-
gramm ermoglicht es, An- und
Abfliige sowie natiirlich auch
Streckenfliige in Echtzeit und
nach Originalkarten zu trai-
nieren und den ganzen Flug
noch iiber einen Plotter auszu-
geben. Kapriolen sind nicht
moglich — Looping oder Rolle
gehen nicht, die Querlage en-
det bei 45 Grad, die Maschine
148t sich auch nicht steil in den
Himmel stellen. In Notfillen
reagiert das Programm aber
richtig. Schaltet man zum Bei-
spiel auf einen anderen Tank,
ohne die Zusatzpumpe einzu-
schalten, so kann der Motor
stehenbleiben, muf3  aber
nicht. Der Horizont Kippt
beim Motorausfall weg, der
Drehzahlmesser geht auf null,
und die Maschine sinkt. Alle
Instrumente, die den Motor
nicht brauchen, arbeiten nor-
mal weiter. Wenn man den
Motor richtig startet, springt
er auch wieder an.

Die Flugeigenschaften ent-
sprechen einer Cessna 182 RG
oder 210 und sind realistisch:
Mit ausgefahrenem Fahrwerk
steigt die Maschine deutlich
schlechter als ohne. Werden
die Klappen bewegt, so muf3
nachgetrimmt werden. Mit
Steuerkniippel, Gashebel und

den Knopfen ist das Fliegen so
wirklichkeitsnah, wie es auf
einem Biirocomputer nur sein
kann. Ein biflchen nerven
manche Abstiirze, die nicht
unbedingt sein miissen. LBt
ein Pilot zum Beispiel die
Klappen auf zehn Grad, eiert
auf dem ILS herum und wird
mal deutlich schneller als die
erlaubten 80 Knoten, dann
stiirzt die Kiste ab, weil angeb-
lich eine Klappe davongeflo-
gen ist und das ganze Hohen-
leitwerk mit auf die Reise ge-
nommen haben soll. Na ja.
Eine erzieherische Wirkung
hat es jedenfalls.

Gut ist die Mapping-Funk-
tion. Der Flug kann jederzeit
eingefroren werden,

rufen. Dort wird ihm sein bis-

heriger Flugweg in Bezug zu |

den Funkfeuern gezeigt.
Wem das funklose Anflie-

gen zu langweilig ist, kann den |
eingebauten Lotsen bemiihen: |

Nach Driicken der Taste »R«

e UCUBRCR Sl Scriechtes Englisch bei Fehlermel-

toren und wird von einem Lot-

sen zum Platz gefiihrt. Zu- |
néichst muf} er den Transpon- |
dann be- |
kommt er Kurs und Hohe ge- |

der einschalten,

sagt. Eiert er herum, wird er

ermahnt. Die Anweisungen |

kommen unregelmifig, nach
Bedarf — wie in der Luft eben
auch. Noch passiert das nicht
per Stimme, sondern
Schrift auf dem Bildschirm.

Einsatz von Soundkarten.
Dann kann man tatsichlich
den Kopfthorer an den Com-
puter anschlieBen und die An-
weisungen des Lotsen horen.
Selbstverstindlich ~ lassen
sich, auch withrend des Fluges,
die Wetterdaten dndern. War-

dabei |
kann der Pilot eine Karte ab- |

um soll man nicht mal bei
Turbulenzen Verfahren trai-
nieren? Ein Vorteil des Fah-
sig-Programmes: Man fiihlt
sich sehr schnell zu Hause.
Man kann keine Spielereien
mit verschiedenen Instrumen-
ten anstellen, weil diese vorge-
geben sind. Autopilot und Hil-
fen, die tber eine gute IFR-
Grundausstattung  hinausge-
hen, gibt es nicht. Beim LAS
ist handwerkliches Fliegen ge-
fragt, nicht Elektronik.
Fortsetzung Seite 90

j ”+ Sehr guté; scharfe, '(ireidimenéidﬁé! |

wirkende Darstellung

 + Unibertroffen realitatsnahidurch Be-

disnteil mit Hebeln und Knopfen,
Steuerkniippel und Gashebel. Tasta- |
tur nicht erforderlich
~+ Realistisch: KompaBdrehfehler, |
wegdriftender Gyro, manchmal nicht |
verriegeindes Fahrwerk |

| +Handbuch ausfilhrlich und stebil |

(Ordner). Strecken- und Anflugkar- |
ten vollstandig enthalien. |
+ Anflug nach Radarvektoren maglich, |
Kaorrektur durch Lotsen |

dungen |
~ Kein Austausch von Instrumenten

moglich
Zusammenfassung: Das Programm
ist auf Cessna zugeschnitten, genau |
und besonders durch das Bedienteil |
LBE sehr witklichkeitsnah. Man fiihlt |
sich gleich zu Hause. Ideal zum Trai- |
nieren von Verfahren. Fiie Anfanger und |

| Fortgeschrittene.

N Preis: 1200 Mark inklusive Bedienteil f

LBE und einer Luftraum-Datei. Wer

Doch Fahsig plant schon den [BEHIUBCENTENEESNEEEGEy NI

zahlt 1000 Mark inklusive LBE. Die|

i alten Luftraume kdnnen weiterbenuizt
{ werden. Luftraum e 149 Mark, im
| Viererpack 100 Mark das Stiick. LBE |

allein 598 Mark. ITA-Lehrgang (IFR |
Teaching Aid), sehr empfehlenswert, |

I 49 Mark. Hersteller: Otto Fahsig, Stadt- |
I weg 10, 8229 Alnting.

Installieren
Computerlernen
nur mithsam fliegen

Bis diese Flugsimulationsprogramme
laufen, vergehen mehrere Abende, an
denen man Zeit braucht, gute Nerven
und Geduld wie ein ausgeruhter Engel.
Computerkenntnisse sind erforderlich,
Erfahrung im Andern der Autoexec.bat-
Datei und der Config.sys-Datei miissen
vorhanden sein. Das Erstellen einer
Boot-Diskette darf keine Probleme ma-
chen.

Gebraucht werden Rechner mit
386er Prozessor mit DOS 3.1 oder
hoher. Das Programm Elite braucht
einen Coprozessor oder einen 486er

und [duft auch in entsprechender Ver-
sion auf Macintosh-Rechnern. Zwei
serielle Schnittstellen sind obligato-
risch, das Elite lauft gar nicht ohne
zweite Schnittstelle. Ein MB Ram ist
erforderlich, zwei schaden nicht.

Alle Programme gehen an die Gren-
zen des Rechners. Sie sind so umfang-
reich, dafB sie fast den gesamten Pro-
grammspeicherplatz  brauchen. Also
miissen alle Treiber beim Booten in den
erweiterten Speicherbereich geschau-
felt werden. Das kann in eine unglaubli-
che Fummelei ausarten, vor allem beim
Elite und IFT, die ja den speicherfres-
senden Maustreiber brauchen. Das
LAS ist dagegen noch harmlos. Es
braucht lediglich eine Ramdisk.

Zulassung
Auchdas LBA
fliegt ohne Stempel

Verfahrenstrainer dirfen natiirlich je-
derzeit benutzt werden, auch zum Trai-
ning vor Checks. Nur: Die Stunden
diirfen nicht ins Flugbuch geschrieben
werden. Das wird sich dann dndern,
wenn die Programme zugelassen sind.
Bis dahin ist es aber noch ein weiter
Weg. Ein NFL aus dem Jahre 1977
schreibt vor, daB Verfahrenstrainer
»Gockpit-ghnlich« sein miissen.

Nun kann man sich dartiber streiten,
ob man dazu die Instrumente anfassen
kdnnen muB oder ob deren Darstellung
auf dem Bildschirm geniigt. Displays in

groBen Simulatoren sind ja auch Bild-
schirme. Beschleunigt kénnte die Dis-
kussion werden, weil im Zuge der
guropaweiten  Ausbildungs-Anglei-
chung fiinf Stunden am Verfahrenstrai-
ner vorgeschrieben werden.

In den USA ist man auch erst in der
Priifungsphase. Nebenbei; Ein LBA-
zugelassenes Verfahrens-Ubungsgerét
wird intern von dem LAS-Programm
gesteuert, die Daten gehen aber nicht
auf einen Bildschirm, sondern an hand-
feste Instrumente. Und im LBA wird
auch fleiBig auf dem LAS -geflogen.
Wenn die Mitarbeiter dort ihre Checks
haben, dann hocken die ein paar Stun-
den vor dem Computer und (iben den
Anflug auf Braunschweig. bepf

59 fliegemvacazn 11




