Neben diesen beiden Saug-
motorversionen, die fiir die
Flugzeugklasse zwischen 180
und 230 PS vorgesehen sind,
gibt es zusitzlich eine Turbo-
Version, den 245 PS starken
PFM 3200 TO3.

Triebwerk, Propeller (Unter-
setzungs)getriebe,  Einsprit-
zungs- und Ziindsysteme ent-
sprechen der Saugversion, mit
Ausnahme der Kolben, die we-
gen eines niedrigeren Verdich-
tungsverhiltnis flacher gebaut
sind.

Porscheflotte: eine Robin DR 400 und eine Cessna 172 auf dem ILA-Freigelinde

Die Abgas-Turboaufladung
erfolgt mit absoluter und auto-
matischer Ladedruckregelung
und Ladeluftkiihlung. Sogar
fiir die Schallddimpfung wur-
de noch eins draufgesetzt:
Obwohl die Abgasturbine
selbst schon fiir eine Reduzie-
rung der Schallemission sorgt,
wurde zusitzlich noch ein
Schallddmpfer eingebaut und
die vorgesehene Testmaschi-
ne, eine Cessna 182, mit einer
Pkw-dhnlichen Gerduschiso-
lierung ausgeriistet.

Ebenso mit dabei: eine Porsche-bestiickte MBB Flamingo

LAS *86 — das Flugsimulationstraining fiir den IFR-Piloten

Vor zweiJahren wurde esals
- LAS 84 zum erstenmal auf der
| AERO - in Friedrichshafen -
_ und im fliegermagazin - vorge-
stellt. Das damals schon als
 hervorragend beurteilte IFR-
' Trainingsprogramm  wurde
" inzwischen weiterentwickelt
und durch einen Plotter
erginzt, der unbestechlich auf
Ausschnitten von IFR-Anflug-
karten festhdlt, was der Pilotan
~ seinem Commodore 64 Perso-
 nal Computer »fliegt«.

DasGerit istauf dem besten
Weg vom LBA als IFR-Simula-
tor anerkannt zu werden, nach-
dem es jetzt mit seinem Plotter
auch einen Flugwegschreiber
vorweisen kann - eine unver-
zichtbare Voraussetzung fiir
die Anerkennung. Immerhin
soll es LBA-Beamte geben, die
sich »heimlich« mit dem
LAS *86 auf IFR-Checkfliige
vorbereiten - eine bessere
Empfehlung kann es fiir dieses

Gerit also gar nicht geben.

Bei der Turbo-Version wird
iibrigens eine FlughGhe von
18000 FuB (FL 180) bei maxi-
maler Leistung garantiert.

Wenn alles wie geplant 14uft,
erfolgt die Zulassung des PFM
3200 TO3 im nichsten Jahr. Bis
es soweit ist, werden wir sicher-
lich wissen, welche Hub-
schrauber-Hersteller sich ent-
schlossen haben, ihre Modelle
mit dem Porsche-Turbo auszu-
risten.

Daf3 Porsche auch mit einem
vorziiglichen Service aufwar-
ten wiirde, erstaunt nicht. Ne-
ben der brancheniiblichen
Herstellergarantie  iiberneh-
men die Zuffenhausener alle
Unkosten, die wihrend der
TBO »als nicht geplante
Instandhaltungskosten« anfal-
len. Dariiber hinaus werden fiir
jeweils fiinf Jahre die Werk-
stattiiberholpreise garantiert.

Eine Frage, die immer wie-
der an Porsche gestellt wird:
Kann sich jeder »Altflugzeug-
besitzer« einen Porschemotor
in seinen Flieger einbauen? Im
Prinzip ja. Nur: Der Spal3 ko-
stet ihn mit Umriistung und
erweiterter Musterzulassung
400000 bis 500000 Mark. Der
Motor selbst (NO1) kostet
45000 Mark.

gramm: 279 Mark; Plotter:
1500 Mark; Monitor (falls Sie

noch keinen haben): 800 Mark.
Kunden, die bereits das LAS
'84 Programm besitzen, be-
kommen im Austausch das
neue Programm fur nur 99

Mark. Vertrieb: Otto Fahsig,
EDV-Programmierung, Stadt-
weg 10, 8229 Ainring 1.

Gygax UL

Ein ultraleichtes Nutzflug-
zeug, zog in Halle 3 die Blicke
der Leute auf sich. Der Fox-
Quattro von Hans Gygax war
die ultraleichte Neuigkeit der
ILA 86. Trotz eines Eigenge-
wichts von nur 150 Kilogramm
soll die Maschine bis zu vier
Personen befordern.

»Der Quattro wurde von mir
speziell fir den kommerziellen

| Einsatz gebautk, erldutert der

schweizer Konstrukteur, »er
soll vor allem in Lindern mit
einer schlechten Infrastruktur
eingesetzt werden«.

f

Erste mogliche Kunden flir
den brandneuen Vogel melde-
ten am Stand schon Interesse
an. »Ich bin iberzeugt, da3 der
Quattro einen GrofBteil der
Aufgaben iibernehmen kann,
die heute von Flugzeugen, He-
likoptern oder Autos erledigt
werden.«

Technisch gesehen ist der
Fox-Quattro eine Kreuzung
zwischen einem Leichtflug-
zeug und einem UL. Pilot und
Passagiere sitzen zwar im
Freien, aber verschiedene
Merkmale, z.B. die Landeklap-
pen zeigen deutliche Kleinflug-
zeug-Tendenzen. Angetrieben
wird die auf der ILA vorgefiihr-
te Version von einem 64 PS
starken wassergekiihlten Zwei-
zylinder-Zweitaktmotor  der
Firma Rotax. »Wir planen aber

. den Finbau eines Viertakters.
. Die Firma Rotax hat ja einen

- solchen Motor angekiindigt,
Und soviel missen Sie flirs
IFR-Training zu Hause berap-
pen: Commodore plus Disket-
tenlaufwerk: 1000 Mark; Pro-

aber wir haben in Brasilien, wo
der zweite Prototyp des Quat-
tro fliegt, auch schon mit dem
VW-Boxermotor Versuche ge-
macht«, erldutert der Produ-
zent,

Obwohl die Maschine
hauptséchlich fiir den Einsatz
im Ausland gedacht ist, sollen
die deutschen Giitesiegelbe-
stimmungen erfiillt werden,
um die Qualitdt der Maschine
zu dokumentieren. Der Preis
des Quattro wird bei rund

. 30000 Mark liegen.
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